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Приложение

    





    к  постановлению  Главы города 
            



              от ______________  № ________                             

МУНИЦИПАЛЬНАЯ ЦЕЛЕВАЯ ПРОГРАММА

«РазвитиЕ городского электрического транспорта

мУНИЦИПАЛЬНОГО ОБРАЗОВАНИЯ «город Ульяновск»
на 2010 – 2012 гг.»

Паспорт ПРОГРАММЫ:
	1.Наименование 

       программы
	Муниципальная целевая программа «Развитие городского электрического транспорта  муниципального образования «город Ульяновск» на 2010 – 2012 гг.»  (далее – Программа)

	2. Правовые основы для раз-

    работки
	Протокол № 17 Административного Совета при Главе города Ульяновска от 27.08.2009 г.

	3. Заказчик Программы
	Комитет дорожного хозяйства, благоустройства и транспорта мэрии города Ульяновска 

	4. Руководитель Программы
	Тютьков В.П. –  председатель Комитета дорожного хозяйства, благоустройства и транспорта мэрии города Ульяновска,  тел. 41-25-68

	5. Цели и задачи целевой 

    Программы
	- Развитие городского электротранспорта как наиболее перспективного и экологически чистого вида городского пассажирского транспорта;

- повышение эксплуатационных скоростей, регулярности движения трамваев и троллейбусов и обеспечение безопасности пассажирских перевозок;

- повышение потребительских свойств электротранспорта;

- снижение эксплуатационных расходов.

	6. Сроки и этапы реализации

    Программы
	- 2010 г.-2012 г. 

I этап – 2010 г, 
II этап – 2011 г, 

III этап -2012 г. 

	7. Перечень основных меро-

    приятий Программы
	Приобретение новых трамваев и троллейбусов.
Строительство троллейбусной линии: проспекты Генерала Тюленева – Авиастроителей - Врача Сурова

	8. Исполнители Программы
	- Комитет дорожного хозяйства, благоустройства и транспорта мэрии города Ульяновска 
432071 г. Ульяновск, ул. Федерации, 4  
тел.41-47-65

	9. Объемы финансирования

    по источникам и срокам
	Всего:  396,93 млн. рублей. 

Бюджет муниципального образования «город Ульяновск» 396,93млн. руб. (2010 г. – 119,88 млн. руб.; 2011 г. – 134,82 млн. руб.; 2012 г. – 142,23 млн. руб.)

	10. Ожидаемые конечные
      результаты реализации 

      Программы
	- Повышение качества транспортного обслуживания;
- снижение задержек, выбытий из движения по технической неисправности электротранспорта;
- повышение устойчивости функционирования электротранспорта и увеличение объемов предоставляемых услуг.

	11. Показатели оценки эф-

     фективности мероприятий
     Программы
	- Повышение количества перевезенных пассажиров за 2010 – 2012 годы на 10%, в том числе:
2010 г. – 2%,     137 тысяч пассажиров;
2011 г. – 3%,      206 тысяч пассажиров;
2012 г. – 5%,      343 тысяч пассажиров.
- Увеличение доходов за 2010 – 2012 гг.
на 8711,0 тыс. руб., в том числе:
2010 г. – 1561,7 тыс. руб.;
2011 г. – 2585,3 тыс. руб.;
2012 г. – 4564,0 тыс. руб.
- Снижение эксплуатационных расходов 
за 2010- 2012 г.г. на 16402,8 тыс. руб., 
в том числе:
2010 г. – 4179,6 тыс. руб.;
2011 г. – 5382,8 тыс. руб.;
2012 г. – 6840,4 тыс. руб.


ОСНОВНЫЕ ПОНЯТИЯ И ТЕРМИНЫ

ВМЕСТИМОСТЬ – транспортного средства (трамвайного вагона, троллейбуса) – общее количество сидящих и стоящих пассажиров. Различают вместимость: нормальную (по числу мест для сидения и 5 чел. на кв.м пола пассажирского салона), расчетную (8 чел. на кв.м пола), максимальную (10 чел). 

ГОРОДСКОЙ ПАССАЖИРСКИЙ ТРАНСПОРТ – часть системы городского транспорта,   предназначенного для  перевозки населения по территории города и пригородной зоны.

СОКРАЩЕНИЯ: - МУП «УЭТ» - Муниципальное унитарное предприятие   «Ульяновскэлектротранс»;



       - ГЭТ – городской электротранспорт.

РЕГУЛЯРНОСТЬ ДВИЖЕНИЯ – отношение числа выполненных рейсов (в строгом соответствии с расписанием) к числу рейсов, предусмотренных расписанием движения на данном маршруте или по предприятию в целом; измеряется в процентах.

ЭКСПЛУАТАЦИОННАЯ СКОРОСТЬ – отношение пройденного пути подвижной единицы к сумме затрат времени на движение по маршруту, исключая остановки в пути, а также отстой на конечных станциях маршрута.

Раздел 1. Содержание проблемы и обоснование 
                 необходимости её решения программными 
                 методами
Электрический пассажирский транспорт общего пользования – один из важных факторов обеспечения жизнедеятельности в городе Ульяновске.

Ежедневно на городские маршруты выходят 150 трамваев и 43 троллейбуса. Обладая рядом преимуществ по сравнению с другими видами пассажирского транспорта, такими как: провозная способность, ритмичность движения, экологичность, стоимость проезда - электротранспорт остается самым доступным и востребованным транспортом общего пользования.

Имея статус социально значимого пассажирского транспорта и предоставляя услуги для всех категорий граждан, включая льготных, трамваями  и троллейбусами ежегодно перевозится более 50 миллионов пассажиров.
Вместе с тем в последнее время наблюдается тенденция снижения качества предоставляемых услуг и уменьшения объемов перевозки электротранспортом.
Низкое техническое состояние подвижного состава, изношенный парк трамваев, большие эксплуатационные расходы и большое количество срывов  рейсов и выбытий трамваев из движения по технической неисправности требует принятия неотложных мер в решении данной проблемы.
Данная муниципальная целевая программа предполагает обновление подвижного состава за счет приобретения 30 трамваев и 9 троллейбусов, новое строительство троллейбусной кабельно-контактной сети: проспект Генерала Тюленева – проспект Авиастроителей – проспект Врача Сурова.
Реализация программных мероприятий позволит добиться повышения безопасности пассажирских перевозок и улучшения комфортабельности поездок, повышения уровня качества обслуживания и доходов от перевозки пассажиров.

Обоснование решения проблемы программно-целевыми методами.
Подвижной состав.
 В настоящее время одной из острейших проблем общественного городского электрического транспорта является изношенный  подвижной состав, который не соответствует нормативным требованиям по безопасности перевозки пассажиров, имеет высокие эксплуатационные расходы.

Трамвай.
Инвентарный парк трамваев насчитывает 246 единиц.

Износ подвижного состава составляет 77%.

Динамика износа подвижного состава трамваев

(по состоянию на 01.01.2009 г.)

	Год ввода в эксплуатацию вагонов
	Количество единиц
	Фактическое время эксплуатации на предприятии  (лет)

	1
	2
	3

	1973
	3
	36

	1974
	16
	35

	1975
	3
	34

	1977
	7
	32

	1
	2
	3

	1978
	8
	31

	1979
	10
	30

	1980
	4
	29

	1981
	19
	28

	1982
	19
	27

	1983
	10
	26

	1985
	28
	24

	1986
	11
	23

	1988
	15
	21

	1989
	20
	20

	1991
	17
	18

	1992
	2
	17

	1994
	5
	15

	1995
	4
	14

	1996
	15
	13

	1997
	8
	12

	1998
	4
	11

	1999
	10
	10

	2000
	2
	9

	2001
	2
	8

	2008
	4
	1


Нормативный срок эксплуатации – 16 лет до 2008 г.
Нормативный срок эксплуатации – 10 лет с 2008 г.

Троллейбус.
Инвентарный парк троллейбусных машин – 58 единиц.

Износ составляет 96%.

Динамика износа подвижного состава троллейбусов

(по состоянию на 01.01.2009 г.)

	Год ввода в эксплуатацию вагонов
	Количество единиц
	Фактическое время эксплуатации на предприятии  (лет)

	1
	2
	3

	1986
	5
	23

	1987
	7
	22

	1988
	10
	21

	1989
	8
	20

	1990
	17
	19

	1991
	9
	18

	2008
	2
	1


Нормативный срок эксплуатации – 10 лет до 2008 г.
Нормативный срок эксплуатации –   7 лет   с 2008 г.

 Анализ таблиц позволяет заключить, что на протяжении ряда последних лет наметились устойчивые тенденции старения подвижного состава электротранспорта.
Раздел 2. Основные цели, задачи
Основной целью Программы являются формирование устойчиво развивающейся, эффективно и надёжно функционирующей, экологически ориентированной системы городского электрического  транспорта общего пользования, отвечающей потребностям населения и доступной всем его слоям, в особенности малообеспеченным.

         Реализация Программы предполагает решение следующих основных задач:

1. Повышение качества транспортного обслуживания населения, создание условий для транспортного обеспечения города Ульяновска.

2. Создание условий для роста транспортной подвижности населения как необходимого условия экономического роста.

3. Обеспечение уровня безопасности дорожного движения при организации пассажирских перевозок.

4. Сохранение городского электрического транспорта, обеспечивающего социально значимые пассажирские перевозки.

         Приобретение новых трамвайных вагонов и троллейбусов приведёт к повышению регулярности движения на маршруте, сокращению затрат, связанных с простоями и выбытиями подвижного состава по техническим причинам, повышению комфортабельности перевозок и, как следствие, увеличению объёма перевозок пассажиров.

Раздел 3. Сроки реализации целевой программы
Программа должна быть реализована в течение трех лет (2010-2012 гг.)

	№

п/п
	Содержание мероприятий
	I этап

2010 г.
	II  этап

2011г.
	III этап

2012 г.

	1.
	Приобретение трамвайных вагонов – 30 единиц (по 10 ед. в год)
	10
	10
	10

	2.
	Приобретение троллейбусов – 9 единиц (по 3 ед. в год)
	3
	3
	3

	3.
	Проектно-изыскательские работы кабельно-троллейбусной линии: проспекты Генерала Тюленева – Авиастроителей - Врача Сурова –    4 км
	4
	-
	-

	
	Строительство кабельно-контактной троллейбусной линии: проспекты Генерала Тюленева – Авиастроителей - Врача Сурова – 4 км
	-
	2
	2


Раздел 4. Система программных мероприятий
	№

п/п
	Содержание мероприятий
	Цель мероприятий
	Ответственный

исполнитель и

соисполнитель
	Срок

исполнения
	Источник

финансирования
	Общая

сумма, млн.руб.
	Стоимость по годам, млн.руб.

	
	
	
	
	
	
	
	2010
	2011
	2012

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10

	1.

	Приобретение нового подвижного состава: трамвая – 30 единиц 
	Обновление парка: трамваев,

троллейбусов
	По результатам торгов

	2010 – 

2012 гг.


	Бюджет муниципального образования «город Ульяновск»
	341,72
	107,83
	113,76
	120,13

	
	               троллейбуса  – 9 единиц 
	
	
	
	
	30,21
	9,53
	10,06
	10,62

	2.
	Выполнить ПИР и строительство кабельно-контактной троллейбусной сети – проспекты Генерала Тюленева - Авиастроителей – Врача Сурова – 4 км в том числе:
	Приближение маршрутов движения к месту проживания жителей
	По результатам торгов

	2010 – 2012 гг.
	- « -
	25,0
	2,52
	11,0
	11,48

	
	ПИР
	
	
	2010 г.
	- « -
	2,52
	2,52
	-
	-

	
	СМР
	
	
	2011– 2012 гг.
	- « -
	22,48
	-
	11,0
	11,48

	Итого: местный бюджет:  
	396,93
	119,88
	134,82
	142,23


Примечание


1. Расчёт стоимости затрат на приобретение транспортных средств, машин и оборудования по годам 2010 – 2012 г.г. выполнен с применением дефлятора по видам экономической деятельности цен производителей до 2012 г., разработанных Минэкономразвития России.


2.1. 2010 г. / 2009 г.    -   104,9%,


2.2. 2011 г. / 2010 г.    -   105,5%,


2.3. 2012 г. / 2011 г.    -   105,6%.
Раздел 5. Ресурсное обеспечение целевой программы
Источники финансирования Программы:  бюджет муниципального образования «город Ульяновск»
Средства, необходимые для реализации Программы

	Млн. руб.
	2010-2012 г.г.
	2010 г.
	2011г.
	2012г.

	Бюджет муниципального образования «город Ульяновск»
	396,93
	119,88
	134,82
	142,23


Раздел 6. Механизм реализации целевой программы
Механизм реализации целевой программы состоит из следующих мероприятий:

- проведение торгов (аукциона) на выполнение работ;
- по итогам торгов (аукциона) определение подрядчика;

- выполнение работ подрядчиком с предоставлением отчетов, актов выполненных работ.

Текущее управление реализации программы осуществляет комитет дорожного хозяйства, благоустройства и транспорта г. Ульяновска, а так же:
· контролирует выполнение программных мероприятий, выявляет их отклонение от предусмотренных целей, устанавливает причины и принимает меры по устранению отклонений;

· несет ответственность за несвоевременную реализацию МЦП, осуществляет координацию действий исполнителей, контролирует целевое и эффективное использование средств, направляемых на реализацию МЦП;

· формирует и представляет в установленном порядке бюджетные заявки по МЦП, предлагаемым к финансированию за счёт средств бюджета муниципального образования «город Ульяновск» в очередном финансовом году и на софинансирование из вышестоящих бюджетов в очередном финансовом году;

· готовит ежеквартальные и ежегодные отчеты о реализации МЦП;

· осуществляет сбор и систематизацию статистической и аналитической информации о реализации программных мероприятий, ведет учет и осуществляет хранение документов, касающихся МЦП;

Раздел 7. Оценка эффективности реализации целевой           программы
В  результате реализации программных мероприятий предполагается добиться социального и экономического эффекта.

7.1. Социальная эффективность от реализации Программы.

7.1.1. На маршруты  электротранспорта выйдут новые, современные трамваи троллейбусы, обладающие улучшенными потребительскими свойствами, что позволит повысить комфортабельность поездки и качество предоставляемых транспортных услуг.

7.2. Экономическая эффективность от реализации Программы.

Экономическая эффективность достигается за счет увеличения доходов от перевозки пассажиров, сокращения эксплуатационных затрат на техническое обслуживание и ремонт, снижение расхода электрической энергии за счет приобретения нового подвижного состава.
7.3. Расчет экономической эффективности реализации программы.

         В ходе реализации Программы в течение 3 лет предлагается приобретение 30 новых трамваев и 9 троллейбусов отечественного производства. 

         В результате эксплуатации новых трамваев и троллейбусов произойдет снижение эксплуатационных затрат на содержание и текущий ремонт. Снизится количество и регулярность проведения циклов обслуживания. Экономия возникает за счет снижения циклов технического обслуживания, затрат на запасные части, материалы и составит 60% от старого подвижного состава.

Средние технико-экономические показатели фактически действующего
трамвайного вагона и нового в течение года  (тыс. руб.)

	Статьи затрат
	Действующий вагон,

тыс. руб.
	Новый

вагон,

тыс. руб.
	Эконом. 

эффект,

тыс. руб.

	Эксплуатационные затраты
	229,9
	91,9
	138,0


Расшифровка эксплуатационных затрат:

(4712,4/246)-12=229,9 тыс. руб., где:

4712,4 тыс. руб. – затраты на ремонт и техническое обслуживание трамвайных вагонов в месяц;
246 – инвентарное количество трамвайных вагонов всего;

12- количество месяцев в году.

Снижение эксплуатационных затрат и экономический эффект от работы одного нового трамвайного вагона в год составит 138,0 тыс. руб.

Средние технико-экономические показатели фактически действующего
троллейбуса и нового в течение года  (тыс. руб.)

	Статьи затрат
	Действующий троллейбус,

тыс. руб.
	Новый

троллейбус,

тыс. руб.
	Эконом. 

эффект,

тыс. руб.

	Эксплуатационные затраты
	199,3
	79,7
	119,6


Расшифровка эксплуатационных затрат:

(963,2/58)-12=199,3 тыс. руб., где:
963,2 тыс. руб. – затраты на ремонт и техническое обслуживание троллейбусов в месяц;

58 – инвентарное количество троллейбусов всего;

12- количество месяцев в году.

Снижение эксплуатационных затрат и экономический эффект от работы одного нового троллейбуса в год составит 119,6 тыс. руб.
Расчет экономического эффекта 

от эксплуатации новых трамвайных вагонов

	Год
	Количество новых вагонов, 

шт.
	Экономический эффект от нового вагона, 

тыс. руб.
	Экономический эффект – всего,

тыс. руб.

	2010
	10
	138,0


	1380

	2011
	10
	
	1380

	2012
	10
	
	1380

	Всего:
	30
	
	4140


Расчет экономического эффекта  

от эксплуатации новых троллейбусов

	Год
	Количество новых троллейбусов, 

шт.
	Экономический эффект от нового троллейбуса, 

тыс. руб.
	Экономический эффект – всего,

тыс. руб.

	2010
	3
	119,6


	358,8

	2011
	3
	
	358,8

	2012
	3
	
	358,8

	Всего:
	9
	
	1076,4


Расчет экономического эффекта 

от эксплуатации новых трамваев и троллейбусов

	Год
	Экономический эффект от новых трамвайных вагонов – всего,

тыс. руб.
	Экономический эффект от новых троллейбусов – всего,

тыс. руб.
	Экономический эффект – всего,

тыс. руб.

	2010
	1380
	358,8
	1738,8

	2011
	1380
	358,8
	1738,8

	2012
	1380
	358,8
	1738,8

	Всего:
	4140
	1076,4
	5216,4


Результатом приобретения новых трамвайных вагонов и троллейбусов является экономия электроэнергии на 20% по сравнению с вагонами и троллейбусами старых моделей. 

Расчет экономии от снижения затрат на электроэнергию при эксплуатации новых трамвайных вагонов
	№ п/п
	Показатели
	Ед. 

измер.
	2010 год
	2011 год
	2012 год
	Всего 2010-2012 гг.

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	1.
	Количество новых вагонов
	единиц
	10
	10
	10
	30

	2.
	Расход электроэнергии на 10 старых вагонов,

в том числе:

- по регулируемому тарифу;

- по нерегулируемому тарифу
	тыс. кВтч

тыс. кВтч

тыс. кВтч
	1745

523

1222
	1745

-

1745
	1745

-

1745
	5235

523

4712

	3.
	Расход электроэнергии на 10 новых вагонов,

в том числе:

- по регулируемому тарифу;

- по нерегулируемому тарифу
	тыс. кВтч

тыс. кВтч

тыс. кВтч
	1396

419

977
	1396

-

1396
	1396

-

1396
	4188

419

3769

	4.
	Экономия электроэнергии при эксплуатации новых вагонов,

в том числе:

- по регулируемому тарифу;

- по нерегулируемому тарифу
	тыс. кВтч

тыс. кВтч

тыс. кВтч
	349

104

245
	349

-

349
	349

-

349
	1047

104

943

	5.
	Тариф

- регулируемый;

- нерегулируемый 
	руб.      

руб.
	3,6625

4,30086
	-

6,0212
	-

8,42968
	-

-

	6.
	Снижение затрат на электроэнергию,

в том числе:

- по регулируемому тарифу;

- по нерегулируемому тарифу
	тыс. руб.

тыс.руб.

тыс.руб.
	1434,6

380,9

1053,7
	2101,4

-

2101,4
	2942,0

-

2942,0
	6478,0

380,9

6097,1


Расчет экономии от снижения затрат на электроэнергию при эксплуатации новых троллейбусов

	№ п/п
	Показатели
	Ед. 

измер.
	2010 год
	2011 год
	2012 год
	Всего 2010-2012 гг.

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	1.
	Количество новых троллейбусов
	единиц
	3
	3
	3
	9

	2.
	Расход электроэнергии на старые троллейбусы,

в том числе:

- по регулируемому тарифу;

- по нерегулируемому тарифу
	тыс. кВтч  

тыс. кВтч    

тыс. кВтч
	489,0

146,0

343,0
	489,0

-

489,0
	489,0

-

489,0
	1467,0

146,0

1321,0

	3.
	Расход электроэнергии на новые троллейбусы,

в том числе:

- по регулируемому тарифу;

- по нерегулируемому тарифу
	тыс. кВтч  

тыс. кВтч    

тыс. кВтч
	391,2

117,4

273,8
	391,2

-

391,2
	391,2

-

391,2
	1173,6

117,4

1056,2

	4.
	Экономия электроэнергии при эксплуатации новых троллейбусов, 

в том числе:

- по регулируемому тарифу;

- по нерегулируемому тарифу
	тыс. кВтч

тыс. кВтч 

тыс. кВтч
	97,8

28,6

69,2
	97,8

-

97,8
	97,8

-

97,8
	293,4

28,6

264,8

	5.
	Тариф

- регулируемый;

- нерегулируемый 
	руб.      

руб.
	3,6625

4,30086
	-

6,0212
	-

8,42968
	-

-

	6.
	Снижение затрат на электроэнергию,

в том числе:

- по регулируемому тарифу;

- по нерегулируемому тарифу
	тыс. руб.

тыс. руб.

тыс. руб.
	402,3

104,7

297,6
	588,9

-

588,9
	824,4

-

824,4
	1815,6

104,7

1710,9


Расчет экономии от снижения затрат на электроэнергию при эксплуатации новых трамваев и троллейбусов

	№ п/п
	Показатели
	Ед. 

измер.
	2010 год
	2011 год
	2012 год
	Всего 2010-2012 г.г.

	1.
	Снижение затрат на электроэнергию при эксплуатации новых трамвайных вагонов
	тыс. руб.
	1434,6
	2101,4
	2942,0
	6478,0

	2.
	Снижение затрат на электроэнергию при эксплуатации новых троллейбусов
	тыс. руб.
	402,3
	588,9
	824,4
	1815,6

	3.
	Итого:
	тыс. руб.
	1836,9
	2690,3
	3766,4
	8293,6


Примечание:

 Расход электроэнергии на 1 трамвайный вагон в год (2009 год) – 174,5 тыс. кВтч.
 Расход электроэнергии на один новый вагон в год – 139,6 тыс. кВтч.
 Расход электроэнергии на 1 троллейбус в год (2009 год) – 163 тыс. кВтч.
 Расход электроэнергии на один новый троллейбус в год – 130,4 тыс. кВтч.
 Тариф на 1 кВтч электроэнергии:

2009 год

– регулируемый тариф – 2,93 руб.;

-  нерегулируемый тариф (июнь 2009г.) – 3,19401 руб.;

2010 год

– регулируемый тариф – 3,6625 руб.;

-  нерегулируемый тариф  – 4,30086 руб.;

2011 год

-  нерегулируемый тариф  – 6,0212 руб.;

2012 год

-  нерегулируемый тариф  – 8,42968 руб.

          Сравнительный анализ технико-эксплуатационных показателей новых и действующих трамвайных вагонов и троллейбусов показывает снижение эксплуатационных затрат и снижение потребления электрической энергии. 

Расчет роста доходов

от увеличения перевозки пассажиров в 2010-2012 гг. 

при эксплуатации новых трамваев и троллейбусов.

	Расчет произведен на 30 новых трамваев и 9  новых троллейбусов

	2009 год

перевозка,  тыс.чел.
	2010 год
	2011 год
	2012 год
	Всего 20010-2012 гг.

	
	% роста к 2009 г.
	Перевозка, тыс. чел
	Рост относительно 2009 г., тыс. 

чел.
	% роста 

к 2009 г.
	Перевозка, тыс. чел
	Рост относительно 2009 г., тыс. чел.
	% роста к 2009 г.
	Перевозка, тыс. чел
	Рост относительно 2009 г., тыс. чел.
	% роста

 к 2009 г.
	Рост относительно 2009 г., тыс. чел.

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12

	6871
	2
	7008
	137
	3
	7077
	206
	5
	7214
	343
	10
	686

	Рост доходов от эксплуатации 30 новых трамвайных вагонов и 9 троллейбусных машин

	Тариф, руб
	-
	-
	10
	-
	-
	11
	-
	-
	12
	-
	-

	Рост доходов,  тыс.руб.
	-
	1370
	-
	-
	2266
	-
	-
	4116
	-
	7752


1. Для расчета экономического эффекта Программы использованы следующие данные:

1.1. Перевозка пассажиров, производимая  30 трамвайными вагонами и 9 троллейбусными машинами;

1.2. Базовый период – 2009 год.

2. % роста перевозки пассажиров ведется относительно базового периода.

2.1. В течение 2010 года будет приобретено 10 трамвайных вагонов и 3 троллейбуса, что позволит в среднем по году увеличить перевозку пассажиров на 2 %;

2.2. В течение 2011 года будет приобретено 10 трамвайных вагонов и 3 троллейбуса, что позволит в среднем по году увеличить перевозку пассажиров на 3%;

2.3. В течение 2012 года будет приобретено 10 трамвайных вагонов и 3 троллейбуса, что позволит в среднем по году увеличить перевозку пассажиров на 5 %;

2.4. С 2010 года по 2012 год перевозка пассажиров в среднем увеличится на 10%.

Анализ выбытий из движения за  2008 год по видам оборудования позволяет предположить, что реализация данных мероприятий, а именно, приобретение нового подвижного состава, позволит сократить количество выбытий трамваев из движения по технической неисправности на 15% и троллейбусов – на 10%.

     Снижение количества выбытий из движения вагонов по технической неисправности приведет к снижению потерь линейного времени и увеличению сбора доходов.

Расчет увеличения доходов при ожидаемом снижении выбытий трамваев из движения по технической неисправности на 15% 

	Потери линейного времени 

из-за выбытий трамваев по технической неисправности в год, 

вагон/час 2008 г. (факт)
	Доход 

на 1 вагон/час ожид. в 2009 г.,  

руб.
	Год
	Сниже-ние вы-бытий,  
 %
	Снижение потерь линейного времени, вагон/час
	Ожидаемый рост доходов, 

тыс. руб.

	16708
	378,9
	2010
	3
	501
	189,8

	
	
	2011
	5
	835
	316,4

	
	
	2012
	7
	1170
	443,3

	Всего 

2010-2012 гг.
	15
	2506
	949,5


Расчет увеличения доходов при ожидаемом снижении выбытий троллейбусов из движения по технической неисправности на 10% 
	Потери линейного времени 

из-за выбытий троллейбусов по технической неисправности в год, 

маш/час
	Доход 

на 1 маш./час в 2009г.,  

руб
	Год
	Сниже-ние вы-бытий,  
 %
	Снижение потерь линейного времени, вагон/час
	Ожидаемый рост доходов, 

тыс. руб.

	300


	316,7


	2010
	2
	6,0
	1,9

	
	
	2011
	3
	9,0
	2,9

	
	
	2012
	5
	15,0
	4,7

	Всего 

2010-2012 гг.
	10
	30,0
	9,5


      

  Суммарный экономический эффект от внедрения муниципальной целевой программы «Развитие городского электрического транспорта г. Ульяновска на 2010-2012 гг.» составит 22221,0 тыс. руб.

	№ п/п
	Показатели
	Ед. 

измер.
	2010 год
	2011

год
	2012 год
	Всего 2010-2012 гг.

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	1.
	Экономический эффект от эксплуатации 30 новых трамваев и 9 троллейбусов, всего:
	тыс. руб.
	5137,4
	7014,4
	10069,2
	22221,0

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	
	в том числе:

	1.1.
	Снижение эксплуатационных затрат на содержание и текущий ремонт подвижного состава
	тыс. руб.
	1738,8
	1738,8
	1738,8
	5216,4

	1.2.
	Экономия  затрат на  электроэнергию 
	тыс. руб.
	1836,9
	2690,3
	3766,4
	8293,6

	1.3.
	Рост доходов в связи с увеличением количества перевезенных пассажиров
	тыс. руб.
	1370,0
	2266,0
	4116,0
	7752,0

	1.4.
	Рост доходов вследствие снижения выбытий из движения по технической неисправности трамваев, троллейбусов
	тыс. руб.
	191,7
	319,3
	448,0
	959,0

	
	Суммарный экономический эффект от внедрения муниципальной целевой программы «Развитие городского электрического транспорта муниципального образования «город Ульяновск» на 2010-2012 гг.»
	тыс. руб.
	5137,4
	7014,4
	10069,2
	22221,0


6

